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Nar innanforskap
leder till utanforskap

et man forstdr kan man

fordndra. Ar det sa enkelt
som det later? Jag skulle vilja tro
att det dr s men nagot séger mig
motsatsen. Hur kommer det sig
att man i s manga olika sam-
manhang erbjuder fyrkantiga
16sningar istallet for att bryta ner
fyrkanterna till ndgot mjukare
och ”rundare” ramar for att pa
ett flexiblare och effektivare satt
hitta 16sningar som passar.

Jag har en kénsla av att ett gi-
vet svar dr resursbrist: avsaknad
av pengar och tid. Orsak och
verkan. Ar resursbrist en godtag-
bar ursékt? Ar vi oférmogna att
gora det som situationen kréver
med befintliga medel? Eller
handlar det om annat?

Kan det grunda sig pé okun-
skap, osdkerhet, kontrollbehov
och rédslor for att det gamla och
invanda ersitts med nagot nytt
och obekant? Handlar det om
att de egna grundantagandena
och livsreglerna blir ifragasatta?
Obekvamt? Fororsakar det en
splittring i de interna konstel-
lationerna? Intrang i de inre
cirklarna? Blir det oreda i de
redan forutbestimda grupperingarna? Ruckas hierarkin? Insyn i det
dolda?

Oskrivna lagar och outtalade sociala normer blir uttalade. Listan
kan goras lang. Utan att upplevas alltfor provokativ sa har jag en
kénsla av att det ligger en hel del i ovan fragestallningar samtidigt
som det finns manga aspekter att viga in i dem och ta hansyn till.
Men som sist och slutligen, i det stora hela, handlar om vilken at-
tityd och instdllning man har.

Den avgorande fragan dr inte vilka brister man har, utan vad som
g0r att man envist haller fast vid dem eller blundar fér dem. Det &r
pa de krafterna vi beh6ver fokusera, och som vi behover kartldgga.
Séllan dr det svart eller vitt och vem 6verreagerar inte pa forand-
ringar som man inte far vara delaktig i eller ha en viss paverkan pa?

En fallgrop med att ha alltfor manga regler och riktlinjer i de
”olika sammansittningarna” dr att det kan riskera att den enskilde
slutar reflektera 6ver sina egna handlingar.

LIVSSTIL

B Gor mer med mindre - ac-
ceptera resursbristen men It
den inte bli en ursakt

M Skapa natverk med de som
har erfarenhet, eller ndgot an-
nat du behdver

M Forebilder behovs- att

visa respekt ar lampligt i alla
situationer

B Slapp prestigen- agera i sak
och du far utdelning darefter
B Nar nagon lyssnar blir det
lattare att prata, beratta och
engagera sig

M Prioritera tid for reflektion
och aterhamtning

M Dagliga inslag av humor och
gladje!

Det &r inte utanforskapet som &r problemet utan det dr innanforska-
pet. Min 6vertygelse &r att nér vi bryter “innanforskapets” monster
sa okar vi mgjligheterna for att battre hantera och forebygga “utan-
forskapet”. Och samtidigt 16sgora mer tid och anvinda de befintliga
resurserna mer flexibelt och effektivt. Hur da?

Sammantaget handlar det om att samverka och bygga nitverk.
Nagot som later bade logiskt och sjélvklart men inte alltid sa latt
pa grund av den mangfald vi representerar, frimst genom de olika
roller vi har och med vara olika uppfattningar och ésikter. Det heter
att det finns lika manga sanningar som méanniskor.

Mycket handlar om att klargéra och fortydliga vilka roller vi har
och utifran dessa se ver ansvarsomradena och forbéttra samarbe-
tet. Var och en kan fa en god upplevelse genom att bli sedd, hord,
bekriftad, forstadd, accepterad och delaktig. En sa kallad “mojlig-
heternas plattform” att bygga vidare pa. Det giller att skapa nya
former for att samarbeta och nétverka utanfor de egna grianserna.
Se till att skaffa anledningar att nitverka. Ingen ar fullkomlig, slapp
prestigen och ta hjélp av varandra. Om nagot gar snett, peka inte
ut ndgon utan ta in lite humor och gor en kul grej av det genom att
skdmmas tillsammans. Ingen kan allt men alla kan tillfra nagot.
Se mojligheter. Hitta nya sitt att méta flera dimensioner &n bara
det finansiella. Strava efter att ta fram nyckeltal som é&r relevanta
for andamalet och som motiverar till att jobba mer resultat- och
malinriktat for att na den framgéng som onskas. Ligg storre fokus
pa ldrande och utveckling. Okunskap kan rittas till med kunskap,
och 6kad kunskap stérker individen.

Det ger ocksa béttre forutséttningar for att bryta ner fyrkanterna
och ett 6kat mod att tinka nytt s att ramarna i storre grad anpassas
efter de behov som finns istillet for stopa alla i samma form.

Var kreativ och prioritera varderingsarbete. Det &r svarare att be-
arbeta och forédndra omedvetna handlingar
och inarbetade monster. Att arbeta med
vérderingsovningar 6kar chanserna for
att bli mer medveten om sina egna
tankar och vérderingar. Som sedan i
sin tur kan leda till storre sjélvinsikt
om att det kanske finns orsak att
omvirdera ett och annat.

Det &r latt att fastna i gamla spéar
men finns viljan att fordndra sa
ar det fullt mojligt! Det géller att
borja nadgonstans och det hér kan
vara nagra aktiviteter att borja

med for att luckra upp
innanforskapet och for- "
hindra utanforskap.
Skapar vi manga =
vinnare sa far vi
ocksd manga vinnare.
Jessica Eriksson
redaktion@nyan.ax

FARJA ELLER BRO? Ett exempel, Embarsundsbron beriknas kosta 22 miljoner. En ny linfirja kostar ca en tiondel av detta. Linfarjan kan goras

eldriven, da blir det inga avgasutslapp for den transportstrackan.

ekonomiskt med broar

m| en artikel i tidningen Aland
den 7 maj bemdéter infrastruk-
turminister Veronica Thorn-
roos min kritik mot kortrutts-
utredningen. Thornroos menar
att jag inte forstatt att miljokon-
sekvensbedomningen (MKB)
som gjorts géller ett helt trafik-
system och inte enskilda delar.
Jag tycker att hennes ut-
talande &r oklart och inte ger
tydliga svar och forklaringar
till hennes stéllningstagande.
Samtidigt sdger hon att det
finns en samsyn gillande
snabba persontransporter.

Kortrutten togs mig veterligen
fram som ett sitt att minska
kostnaderna for skargardstrafi-
ken. Min analys av utredningen
visar att foreslagna atgirder
inte ger nagon inbesparing,
tvértom ar risken stor att man
i stdllet drar pa sig storre kost-
nader. Thornroos sdger enligt
artikeln angaende underhall av
broar att hon har ”- - uppfatt-
ningen att man férsokt vara sa
heltidckande som mojligt - -”.
Detta &r inte ett svar pa om
underhallet av broar och nya
vagar medtagits.

Jag vill veta om dessa kost-
nader dr med, jag har inte hittat
dem. Om de saknas faller kal-
kylen for hela trafiksystemet.
Jag har ocksa péapekat att en
antagen vinst i storleksordning-
en atta procent av ackumulerad
kostnad under en 40-arsperiod
inte ar tillracklig for att ligga
till grund for s& omfattande
investeringar speciellt som

ingangsvirdena dr osdkra.

Regeringen har antagit en
policy att Aland skall vara ett
hallbart samhalle till 2051. Vad
avser man med det uttalan-
det? Jag tolkar det sa att man i
varje beslut skall sdtta miljon

i framsta rummet. Tyvérr har
det aldrig gjorts tidigare. Det
géller anvindning av fossila
brénslen, det géller bevarande
av naturmiljoer pa land och
hav. Det giller ocksé bevarande
av kulturmiljoer och att slippa
buller.

Skérgardsmiljon ar Alands
storsta tillgdng. Overallt i
vérlden stressas folk av bullriga
storstadsmiljoer. Efterfragan pa
lugn och ro och ordrd natur ar
en viaxande turistmarknad, som
kanske #r den storsta mojlighe-
ten for att bevara och utveckla
skdrgarden, ndgot som man
hittills varit délig pa.

Utredningen ser faktiskt inte
nagon potential for fler jobb i
skirgarden med kortruttsyste-
met.

Nar ett stort komplext system
skall analyseras s& bryter man
ner det i mindre delar, som
blir mer hanterbara. Veronica
Thornroos, det géller ocksa
kortrutten! Om de olika delarna
inte klarar en granskning sa
klarar inte helheten det heller.
Enligt min analys ger ingen av
de foreslagna broarna nagon
ekonomisk vinst i férhallande
till befintlig férja, da blir inte
heller helheten 16nsam. Det

enda som #r sékert dr, att mil-
jon tar stryk.

Ett exempel, Embarsunds-
bron berdknas kosta 22 miljo-
ner. En ny linférja kostar ca en
tiondel av detta. Linférjan kan
goras eldriven, da blir det inga
avgasutslapp for den transport-
strackan. Vinst for miljon och
ekonomin.

Thornroos séger att en bro
alltid 4r att foredra framom

en linférja. Det hér synséttet
tycks inte svenska Trafikverket
dela. Vad sédgs om ett 200 m
langt farjepass ddr man 2013
hade 627039 personbilar och
51215 6vriga fordon? Eller det
kortaste férjepasset pa vistkus-
ten, 130 m och med 130829
personbilar och 12754 6vriga
fordon.

Inga broplaner dér, speciellt
som man har bérjat infora
eldrift ddr det ar mojligt. Billi-
gare och man sparar miljon. En
bro dr naturligtvis lite bekvé-
mare for de boende och man
sparar nagra minuters restid
men en bro genererar ocksa en
hel del onodig nojestrafik. Det
ar intressant att man i Bohusldan
tackat nej till foreslagna broar!

En fullstindig MKB skall
innehalla miljépaverkan for
hela bygget med alla utslapp
fran entreprenadmaskiner och
transporter, CO2 paverkan och
andra utsldpp fran materialtill-
verkning dér bland annat ce-
ment dr en stor CO2 bov. Stal-
produktion ger ocksa mycket
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CO2. Dartill all sprangning och
synlig miljopaverkan och till
slut paverkan fran driften.

Miljopaverkan fran en
linférja &r en droppe i havet i
jamforelse med en bro. Som
jag papekat tidigare &r ett tra-
fiksystem med fdrjor flexibelt
till skillnad fran broar och
vigbankar.

Menar regeringen och politiker-
na allvar med att Aland skall
bli ett hallbart samhélle? Vill
man verkligen spara pengar i
skérgardstrafiken? Den samsyn
Thoérnroos hinvisar till dr lite
tveksam. Genom att fran borjan
integrera snabba passbatar i tra-
fiken kan man spara pengar och
dessutom fa battre forbindelser.
Thoérnroos menar att man forst
skall spara genom inférande

av kortrutt innan passagerarba-
tarna kan inféras.

Jag tycker det &r fel tidnkt.
Genom en kombination av
passbatar och nya energieffek-
tiva farjor kan man spara bade
ekonomiskt och miljomassigt
jamfort med kortrutt.

De svar infrastrukturminis-
tern gett gor mig bekymrad. Jag
far intrycket att ekonomiska
besparingar och miljofragor far
sta tillbaka. Broar till varje pris
forefaller vara det visentliga.

Har det gatt s& mycket pre-
stige i kortruttsidén att man inte
vill ta till sig andra losningar
som kan vara béttre?

Jan Gronstrand

Rosella som en ny stadskrog i Mariehamn?

m Vi ldser ofta att Viking Lines
Rosella har evenemang, upptré-
danden och dansgalor ombord.
Detta pa helger, vi resenédrer
erbjuds att fa dansa och festa
loss dven efter att Rosella lagt
till vid kajen i Mariechamn efter
kl. 23.25.

Vi har lite funderingar kring
detta, har Rosella tillstand att
servera alkohol nér fartyget
ligger vid kajen, for da ar det
ju knappast nagon taxfreezon.
Ar inte detta en ren och skér
konkurrens mot Marichamns
och Alands nojesetablissemang

och landturism. Vad tycker
egentligen stadens krogar om
detta och hur kan AMHM till-
lata utskdnkning under dessa
former.

Ar detta en en del i Viking
Lines sitt att renodla sin rede-
riverksamhet? I sa fall kan vi

ju bara tolka detta pa ett sadant
sétt att Viking Line inte vill att

deras resendrer spenderar nagra
som helst pengar iland.

Vad dr nésta steg? Bedriva
hotell pa Rosella nir hon ligger
vid kajen?

Giinget som dansar pa land



